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Actualités

Salon vert

les tendances pour garder un ciel bleu...

PrEMIERE EDITION POUR CE SALON DANS L'AIR DU TEMPS. L'OCCASION D'IMAGINER

L'AVIATION LEGERE DE DEMAIN. ..
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PIL(®)TES

vec le renchérissement a court

terme et la disparition a
movyen terme des carburants fos-
giles (100LL et JetAl en téte), une
remise en question de |"aviation
doit avoir lieu pour trouver des so-
lutions alternatives. Aprés le salon
d’Aix-en-Provence (2008), l& mu-
saa de I'Air a rebondi sur ces sujets
d'actualité avec le 1% Salon vert ar-
ganisé du 20 au 22 juin au Bour-
get. Cette manifestation est annon-
cee tous les deux en alternance
avec la salon de 'aviation “lourde”
au Bourget.
Avec une petite exposition statigue
disparate {du paramoteur électrique
au modeéle réduit en passant par las
MCR-45, Sinus, Sky Arrow, Luciale
ou un vélo électrique), MNessentiel du
salon était constitué d'une trentaine
de stands éparpillés dans le hall
Concorde, une machine d'un autre
dge ol les exigences ecologiques
n'existaient pas... La encore, on no-
tait une palette trés diversifiée des
exposants avec une notion élas-
tique du “developperment durable”.
Quelques "institutionnels” (DGAC,
ADP, Safran, Dassault, Douanes
avec leur Cessna 406 de sur-
veillante anti-pellution maritime)
cotoyaient des fédérations, des
clubs, des écoles dingénieurs ou
I'Union frangaise contre les nuisan-
ces des aéronefs. ..
A signaler, un nouvel airpark en
gestation sur 65 hectares, le Green
Air Park de Availles-Limouzine,
dans le triangle Poitiers-Limoges-
Angouléme. S'appuyant sur une
piste en herbe de 650 m {avant
rallonge & 900 m) que doit com-




pleter une piste en dur de 1 000m,
cet airpark se distingue par la vente
de maisons clés en main et non
simplement de parcelles, Ainsi, une
cohérence est assurée au niveau
de I'architecture pour un “éco-ha-
meau” (concept “Passive House)
avec maison et hangar attenant.
Deux tranches sont au programme,
la premiére comptant 15 maisons au
début 2009, Le projet sera lancé of-
ficizllement le 6 septembre par une
féte adrienne iwwawv.greenairpark.fr.

ENGINS DIVERS

Sun-H2 fwwoansun-h2.be) présen-
tait son drone civil réalisé sur la
base de I'ULM Swift, avec un pod
aerodynamigue, le tout motorise
par un groupe électrique brushless
alimenté soit par ceilules photovol-
taiques soit par pile a combustible.
Le premier vol est prévu cet été
aveco un train fixe, la série devant
utiliser un chariot laissé au sol lors
du décollage pour se poser ensuite
sur un patin central.

Lisa Airplanes (www.lisa-airpla-
nes.com) présentait une maguetts
échelle réduite de son Hy-Bird, la
version “tour du monde en avion
ecologigue” de son ULM Akoya
- roues-skis-hydrofoils. .. - de trés
(trop 7} haut de gamme.., Plu-
sieurs étapes sont annoncées
avant le tour du monde pro-
grammé pour 2008 ou 2010, LHy-
Bird voit sa voilure &t ses empen-
nages recouverts de cellules solai-
ras alimentant des batteries, avec

an projet une pile & combustible
et des réservoirs d'hydrogéne a
bord.

Flying Robots {www.flying-ro-
bots.com) s'intéresse aux dronas
aconomiques 4 base de parapen-
tes soutenant une “caisse” motor-
sée par un Rotax 9125, Avec
600 kg au décollage dont 250 kg
de charge utile, les "drones 4 voi-
lure flexible™ FR croisent & B0 km/h
aves au maximum 800 km de dis-
tance franchissable et 18 heures
d'autonomie. Le FR 107 est un
drone civil de détection et préven-
tion, le FR 120 un “drone humani-
taire de désenclavement” capable
d'intervenir en automatique dans
des zones difficiles d'accés.

Du cHTE DES DIRIGERBLES

Plusieurs dirigeables légers étaient
présents, basas sur l'utilisation de
I'hydrogéne avec ou sans pile a
combustible. Le Voliris 800 H2 est
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un démonstrateur disposant d'une
enveloppe trilobée avec un habita-
bile biplace éjectable. Le Skybike
est un petit dirigeable menoplace
a pile & combustible. Les Asroplu-
mes {www.aeroplume.com) sont
des dirigeables & motorisation
musculaire, puisqu’il faut “ramer”
pour se déplacer. Le concept lu-
digue est développé par Jean-
Pierre David avee du vaol indoor
dans des bulles géantes transpa-
rentas (Agrium).

Dans ce domaine, la vedetie reve-
nait sans doute 4 Stéphane Dous-
son dont le dirigeable DKN Tech-
nology etait de retour de Grande-
Bretagne, aprés une tentative de
traversée de la Manche annulée
faute de disposer d'une bonne
fenétre meétéorologigue avec un
engin trés sensible au vent et au
sillage des cargos sillonnant la
Manche (600 par jour...) car la
croisigre & 15 km/h se fait sous
30m de hauteur. La partie est re-
mise & I'autemne, avec un vol de
nuit de 3 & 4 heures pour une arri-
veée & 'aube sur les cotes frangai-
ses. Le pilotage du dirigeable
{160m?3, 16 m de long, 5 m de dia-
maétre, B0 kg) se fait par I'otien-
tation des deux hélices, indépen-
dantes, de 3m de diamétre.

Mais la Manche devient un secteur
de plus en plus galvaude avec, sur
fes traces de Louis Blériot, de mul-
tiples projets.de traversée ['an pro-
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Maquettes

des deus projets
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électriquement.
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chain, y compris le Tour ULM,
Ainsi, la scciété Hélite envisage-t-
elle une traversée le 25 juillet pro-
chain avec un pendulaire propulseé
uniquement & I'hydrogéna. .

Des ULM ELECTRIQUES
LAssociation pour la promotion
des échelles volantes [APEV) pré-
sentait un Pouchelec & motorisa-
tion électrigue (15 kW) tandis qu'un
exemplaire de ce monoplace, fai-
sant appel 4 des echelles pour la
structure (fuselage et ailes), était
assemblé durant le salon.

Le trio ACY-05, APAME at Electra-
via présentait ses réalisations.

Aprés les premiéres réalisations
meneées par le bureau d'études
ACW-085, I'Association pour la
promotion des aéronefs & motori-
sation électrique (APAME sur
www.apame.eul a vu le jour. Un
pendulaire (Electron libre) a volé
avec uneg motorisation électrique,
suivi de I'Electra, une Souricette en
CNRA. Un vol de prés de 50 mn a
été effectue avec une recharge du
pack de batteries (3 KW) en 1h30.
Depuis, un pendulaire menoplace
{Electro Trike) est commercialisé
tandis que la société Electravia
twonnvelactravia.fr) a va le jour of-
ficiellement ce 19" juillet, étant la

lauréate d'un concours pour les so-
cigtés innovantes. Son objectif est
de proposer des moteurs élsc-
trigues destings a I'aviation léegére
tout en développant une gamme
d'appareils ainsi propulsés.

Le premier devrait &tre un ULM
monoplace a la silhouette issue
des Fournier {RF-2), LElectroLight
sera en bais et toile. LElectroLight
devrait voir la jour dans deux ans,
en fonction du développement de
nouvelles batteries & I'étude pour
des véhicules terrestres. Avec une
demande d'un projet “innovant” de
la part du ministére de |a Recher-
che, un biplace {I'ElectroClub) est
envisage avec une formule aile vo-
lanta qui sermble moins appropriée
pour une utilisation en club ou par
de privés. Ces deux appareils se-
ront motorisés par des groupes
brushless alimentés par batteries
pour une autonamie visée de 1h00
de vol dans un premier temps.

L'AVIATION DE LOISIES

DE DEMAIN

Anne Lavrand, & |a téte d'Electravia
{"Pilotons le silence”), a dressé le
bilan de I'aviation de loisirs d'au-
jourd’hui et les tendances néces-
saires pour continuer & voler &
I'avenir. Elle représente 75% de la
flatte mondial avec 3200 sociétas
liges & son activite dont 20 %0 en
France (670).

La France, avec 5% des pilotes et
1300 aerodromes ou plates-for-
mes ULM garde une place hono-
rable, Considérée par certains
comme ne “servant a rien”, cette
aviation offre la possibilité d'évo-
luer en trois dimensions, pour la
plaisir des yeux... Et un "aéro-
drame, comme une piscine, n'est
pas rentable”, et il est donc ques-
tion de projet de société avec des
choix. ..

Le cceur de [a solution pour I'avenir
de cette aviation "légére et spor-
tive” demeure la motorisation pour
des raisons écologiques (essentiel-







