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Au Bourget, le premier
salon de I'aviation verte

Du 20 AU 22 JUIN S’EST TENU AU MUSEE DE L’AIR DU BOURGET LE PREMIER SALON DE L’AVIATION
VERTE. CE PREMIER SALON SE VEUT ALTERNER AVEC LE SALON INTERNATIONAL DE L’AVIATION QUI SE
TIENT TOUS LES DEUX ANS. POUR CETTE PREMIERE EDITION, UNE QUARANTAINE D’EXPOSANTS
ETAIENT AU RENDEZ-VOUS, PRINCIPALEMENT COMPOSES DE SOCIETES OU ENTREPRISES
TRAVAILLANT DANS LE DOMAINE DE L’AVIATION LEGERE OU DES SPORTS AERIENS. COTE INDUSTRIE,
SAFRAN ET DASSAULT ETAIENT PRESENTS SOUS LA FORME D'UN STAND CHACUN, AIRBUS QUI N’EN
POSSEDAIT PAS EST VENU POUR QUELQUES CONFERENCES TANDIS QUE L’ON A NOTE L’ABSENCE DE
BOEING, QUI AURAIT DU PRESENTER SON DIMONA DOTE D’UNE MOTORISATION HYBRIDE MAIS QUI
N'A PAS PU ASSISTER A L’EVENEMENT.

Par Antony Angrand

Hinsi, contrairement A ce gue I'on erait tenté de croire, Nindustrie aéronautigue a
fait fiqure de parent pauvre de ca salon, alors qu'elle reste ka premigre concemnee
par le développement durable. Ce sont en fin de compte tes pefites entreprises
plus ol mains liées avec aviation libériste, las sociélés ayant un projet en cours
aU Ies organismes spansorisés par différentes administrations qui ont tenu le haut
du pavé. Est-ce regrettable 7 Oui et non. Oui parce quiil est nécessaire qu'un
‘salon digne de ce nom puisse réunir les plus grandes industries agronautigues,
non parce que pour 'amateur de sports agriens en tous genres, 1l v avait
largement de quoi s attarder.

RETOUR VERS LE PASSE

Le développement durable en matirs d'aviation au 2ens large du terme n'est pas
nauveau en soit. En fait 'emploi de motoisations alfermatives est auss| vieux que
I'aviation ne 'est elle-mame. A commencer par la propulsion & elastique du
planophere d'Alphonse Penaud (1870), lesimeteurs & vapeur de Clément Ader sur
son apparell baptise « Avion » (1897) ou encore de Samuel Langley.
Paradoxalement, en termes de rendement. le moteur 4 combustion intemse est
moing intéressant que le motedr électrique. Ce qui n'a pas pourtant empéche les
carburants fossiles ¢'8tre employas jusgu'a présent. Les motorisations non
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polliantes ou vertes sont encore & |'éat de développement. Cette situation peut
Etre comparée aux déhuts de [aviation, avec exactament les mémes fypes
d'adronefs employes 4 Fépoque par les planniers tels gue Santos- -Bumont,
Lillenthial ou ericore Renard. Autrement dit, I'ultra léger motorisé, le planeur ou
encore [e difigeable, appareils les plus adaples aux motorisations électrigues
parce que légers etfou dotés d'une finesse idéale.

Le projet actuellement I plus connu reste celui du suisse Bertrand Plocard, dont
on e peut que regretter labsence & ce salon. Seule une maguette du Solar
Impulse élait présentée, Piccard ayant quant 4 Iui etfectus avec son adjoint André:
Borschberg un val virtuel sur [eur appareil afin d'en verifier 'ergonomie et d'avoir
un aperu des qualites de vol.

En matigre o’ULM, la souricette & moteur Slectrique o Electra était exposée. Nous
avons déja parlé de cet appareil (cf Asrial n°56) qui & effectus son premier vol le
73 decembra 2007 en utiisant unkguement le moteur électrique dont il est equips,
gui lui confére une autonomie de 45 min et une vitesse de croisére de 90 km/h.
I'association de promation des aéronets & motorisation électrigue-a depuis crés:
Lne societé, Hectravia, qui a'lance deuy nouveaus: progets. Un uim 3 axes
muonoplace, & moteur électriue Devoluy —qui équipe deja le pendulaire.
Elnctrotrike qui avait précédé la Souricetie Electra-, alimente par batteries,
construit en bols et tolle, gquipgé 'une hélice sllencleuse Cet appareil aura une
wmse:deu'msdére de 117 km avec Lne a.utnnmmed 1hi0 deval, ‘

L dewisme projet est
uné aile volante biptace,
IElectroclub, plus novateur
que [Uim précedemment
| cite. De ce fait, [a vitesse
de Grosiere (130 km/h) et
Fautonomie (1h30) sont
Iégérement supSrieures.
Le cholx de fa formule
refenue permet, selon la
constructeur, d'avoir Ling
masse de structure [a plus
faible possible rapportée &
|a surface akaire. On peut
ainsi envisager une
charge utile éoale Al
Masssa.a vide.

Cet appareil voisinait aver
le Pouchelec ou Pou du
Giel & motorisation
glectrique (vollure formule
8 Wignet) gui a elé construit
Sur e stand de notre

| confrens Volez durant les
trois!jours de ce salon.

Huit personnes de I'APEV (Association de promofion des échelles volantes) ont
réussi & terminer I'assemblage de §'appareil, qui n'a malheureusement pas pu
prendre I'air & a fin‘du salon en raison de I'absence de batieries. Lappareil aurait
depiis Volg.

Devant ce stand se tenaitle dingeatils monoplacs Skybike du réseau de
recherche scienfifique Disaft, lequel avait effectud en juln 2006 son premisr vol &
propulsion électrinue, imégralement aliments: par pile & combustible. Dirsoft 4
pour projet de sortir sous peu le-premier dirigeable quadrimoteur electrigue.
combinant portance statique et dynamigue grice a son dessin en forma de profil
d'aile.

Cet agronaf avoisinait 1g dirigeable de Stéphane Rousson, mu par propulsion
muscylaie. Le pilote a effectué une tentative de traversée de [a Manche 10 juin
o cefte annés. mais e vol a.du étre reportd en raison des eonditions j
metenrologiques inappropriées. Stéphane Rousson fera trés probablement une
notvelle tentative, en septembre ou en octobre cette année, mals cette fols-cl da
ntit, od! les eondifions météo sont melllzures, de maniére & arriver en France
~puis il part de Grande-Bretagne- une heure avant le lever du solefl. =

Un drone a cellules solaires
et pile a combustible

Curiosité parmi les appareils présentés dans le cadre de ce salon,
I'aile volante Sun-H2 est un drone desting au secteur civil. 5a
matorisation sera assurée par ses cellules photovolaiques réparties
sur toute son envergure et une pile 4 combustible, qui alimenteront le
maoteur brushless entrainant une hélice propulsive logée dans le pod
dispasé sous l'aile.

Le dessin de cet appareil, plus précisement de sa veilure, se base sur
une variamte du planeur léger Swift, mais doté d'une structure en
carbone avec une fabrication réalisée en sandwich kevlar-mousse-
kevlar., Les premiers essais en vol destinés a évaluer et valider
différents paraméires devraient se dérouler actuellement sur base
d’un prototype équipé de batteries au lithium-ion-polymer, A terme,
Sun-H2 est destiné & voler & des altitudes de 45 000 a 60 000 pieds
(15 000 & 20 00D métres) pour des applications telles que le cadastre
des ferres, la surveillanee maritime et terrestre avec diverses
missions. Sun-H2 ne vise pas forcément & remplacer les missions
assurées par les satellites, hélicoptéres ou avions, mais plutét &
intervenir en complément.
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