AVIATION INTERNATIONAL - MARS 2008

VOL ELECTRIQUE

Dommage qu'il soit impossible « d'écouter »

les photos illustrant cet article car elle ne
peuvent pas, par définition, restituer cette
sensation de calme et de sérénité qui a
envahi les spectateurs ayant assisté au
premier vol de 'Elecera. Oui, vous l'aurez
compris, fe F-WMD)| est bien un avion
propuisa par un moteur &lectrique. (I s'agit
a l'ongine de I'apparail MBO2 « Souricette »,
équipé pour ceme occasion dun groupe
motopropulseur électrigue développé dans
le cadre des travau de |"Apame. Ce projet
a & mené avec I'accord de Michel Barry,
concepteur de fa « Souricerte ». Clest une
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petite machine monoplace
avec une bonne bouifle qui |z rend immé-
diatement sympathique: Cette construction
type bois et wile d'une envergure de neuf
maétres est longue de sepr métres, La finesse
estde’ |3

Loin d'une expérimentation de la MASA ou
de projets comme le récent Taurus (budget
de développement d'un million}, Elecora se
veut un petit avion de loisir accessible &
tous les pilotes, trés abordable et wrés
économique. La fabrication de [Favion
démonstrateur a colté meins de 40000 £
& ['équipe de I'Apame.

La Souricette ainsi modifiée pase 134 kg
sans ses batteries lichium-polymere, gui
rajoutent 47 kg, laissant ainsi 84 kg pour
le-cocher et son équipement, sachant que
la masse maximale a été établie 3 265 kg
Pour faire tourper I'hélice Arplast & pas

Malgré son look rétro qui fait plus pens
a Bleriot gu'a la navette spatiale,
Electra est un concentré de technologie

préréglable au sol, Electra est mumie
d'un moteur électrique 4 courant continu
type brush industriel développant 25 cv.
L' électronique de puissance a été dévelop-
pée specifiquersent pour cetie utilisation.
Ce méme constat vaut aussi pour le mbleau
de bord, la commande de puissance, le
biti-moteur, la flasque moteur et beaucoup
d'autres pieces développées et réalisées
spécifiquement pour cet appareil

MOTEURS ELECTRIQUES

Lutilisation de moteurs électriques
modernes dans le secteur de [|'aviaton
légére permet de proposer une alternative
sans précedent aux actizels moteurs ther-
migues qui équipent les petits-avions néces-
sitant une puissance comprise entre |5 et
50 cv. Pourquoi des moteurs électriques !
Plus propres : ne générent pas - de gaz 2
effet de serre. Die plus, en utilisant des bat-
teries lithium- polymeére |00 % recyclables,
la quantité de déchets industriels se woit
Plus fiables : les
moteurs thermiques equivalents nécessitent

grandement réduice.

un entretien rés pointy pour éme comple-
tement opérationnels. Faciles & mectre
en ceuvre : les moteurs électrigues ne

nécessitent  pas




d'attendre que e motsur soit chaud (on
met en route et on décolle immédiatement).
En outre, ils évitent les désapréables mani-
pulztions de carburant.

Plus silencieux : C'est trés agréable pour les
gens au sol et ¢est un facteur de-securite pour
les pilotes (le bruit engendre de la fatgue).
Plus économiques : une fois les batteries
achetées (et, certes, elies sont encore un
peu chéres), la recharge colite moins de
| € I'heure de vol.

Fiables, propres, silenciewx, faciles & meztre
en ceuvre el Sconomiques ; les moteurs
électrigues ont tous les avaniages, a
Pexception de [l'autcnomie, qui, pour le
moment, est encore bien limitée. Les
barteries font heureusement d'énormes
progrés pour les véhicules terrestres | les
utilisations aéronautigues en bénéficieront
par |2 suize. N'oublions pas que Toyota,
premier constructenr de veitures hybrides,
vient d'annoncer la sortie de voitures élec-
triques rechargeables sur prise pour 2010,
Cela va indéniablement démocratiser e prix
des batteries haute capacité, dont la techno-
logie aura aussi encore progressé d'id |
C'est indéniable, les temps sont milrs pour
développer aufourd'hui fes avions électrigues-
de demain.

L' Association-de promotion des aéronefs
2 motorisation Glectrique est constitues
d'ingénieurs en aéronautique et en &lectro-
nique (apame(@izpame.eu).

Le pilote, ingénieur d'essais, Christian
Vandamme, est issu de école des Arts et
Métiers. [l a fait une spécialisation 3 'ESTA et
posséde b qualification théorique de pilote
professionnel. Il congoit. dessine. fabrique et
teste des avions depuis plus de 25 ans.

Le chef de projer, Anne Lavrand, diplomée
Sup de Co Mice, travaille dans le domaine
de laéronautigue légére depuis 20 ans.
Eile a occupé des postes aussi bien tech-
niques que de gestion. Elle est également

pilote avion et ULM. Participenc
au projet ['entreprise ACY Aéro
Service et la société en cours de
création Electravia

PREMIER VOL
L'avion Electra a effectue e
23 décembre 2007 un vol de 48 min,
en parcourant environ 15 nm en
local de {'aérodrome d'Aspres-sur-
Buich: Les performances ont eté
érablies & vitesse de finesse max

mE
(40 kis). Le pilote n'a noté aucune 3 :
différence significative des qualicés de  ggveloppanl

vol| de |'appareil. L'équipe au sol a
observé une réduction notable du bruit
généré par le groupe motopropulseur : il
devenait possible d’entendre le trés léger
sifflement aérodynamique induit par la
cellule lors de certaines phases de vol.

LE MONDE 'Y INTERESSE

Depuis les années | 970, environ soixante
projets d'agronefs 3 morewr electrigue ont
vu |2 jour dans le monde, cereains sériew,
d"autres moins. La plupart ézaient menes par
des centres de recherche,

Un seul planeur 3 dispositf d'envol incor-
poré equipé d'un moteur électrique est
fabriqué et vendu en série : il s'agic de
I'Antares (planeur allemand, prix de vente
de 2500000 €).

D'autres prototypes de planeurs mozorisés
ont volé ces deuwr derniéres années : le
Silent, ['Apis et, récemment, le Taurus.
L'autonomie de ces appareils ne dépasse pas
|5 minutes de vol motorisé. Les pilotes s'en
servent pour décoller, puis, une fois I'alttude
souhaitée ameinte, coupent le moteur pour
évoluer en planant. Mais 3 ce jour, aucune
machine classé avion n'avait réalisé un tel vol
avec une motorisation électrique. UElecoa
est un vrai avion, avec un certificat de
navigabilité |l a réalisé un premier vol d'une
durée significative (48 min — sachant que fa
durée moyenne d'un vol en aéro-club ast de
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40 min). Le projet similare le plus
avance est celui des Américains de Sonex,
qui seuhaitent faire voler un avion biplace
avec un moteur de 60 cw. Le projetest en
bonne woie, mais n'a pas encore volé au
moment ol nous bouckons cet article.

OBIECTIFS
Le bur de I'Apame est de poursuivre les

essais de 'Electra, développer cette motori-
sation en partenariat avec ACY Aéro Service
et Electravia, afin de pouvoir bientSt propo-
ser des groupes motopropulseurs eélec-
triques 4 des professionnels et des
particuliers qui souhaitent équiper leurs
appareils. Les initiateurs de [‘Electra ne
faisant partie d'alicun groupe puissant, ces
particuliers ont développé Iavion electrique
sur leurs propres deniers en dehors de
leurs occupations professionnelles. Pour e
moment, il ne faut donc pas s'attendre au
développement d'un avion électrique certh
fi&, mais 'équipe autour de I'Apame est déga
en mesure de transférer son savoir-faire
vers des passionnés qui, par exemple,
souhaitent construire un avion silencieux
sous régime CNRAL

Il st évident que neus allons suivre ce
projet ambitiewx de prés et ne manguerons
pas de vous tenir informeé de son évolution.

Robin Brousse
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