INFO PILOTE FEVRIER 2008
L'AVION ELECTRIQUE : UNE REALITE FRANCAISE ET UNE PREMIERE MONDIALE !

erformance salude dans le monde

entier, De New York a New Delhi,

d'0slo & Pretoria, ce vol @ margue

les esprils el, depuls, les ¢loges phewvent

En témaoigne I'srticle d'une demi-page

relatant fevénement dans le Times, dont voici

['imtroduction : « Comme nous e savens, la

France plus gue loule autre nation a8 margué

les débuts de Yaviation il v & cent ans. Aujour-

d'hui, fes Francals frappent encore. Discré-

tement, le 23 decembre dernier, un pilofe a

décollé dun adroport des Alpes pour un vof de

&8 minwtes 4 bord du premier avion leger a
moteur gleciriguea. »

APPELEZ-LA ELECTHA
Lhérgine de cetle « premiare * a pour nom
Electra. I s'agit dune Souricette. un monoplace
de construction amateur &n bois et toile habi-
tuellement propulse par un moteur thermique
de faible puissance (de 15 4 20 ch). Electra a 6té
construite en 2002 par Anne Lavrand. Avant
d'étre électrique. eile était éguipée dun |PX
D320 de 18 che Aujourd'hiul, elle vole grice & un
maoteur de voiturette de golf a courant conling
de type = brush = développant 18 kW, soit £5 ch
Passer & I'dlecirigue se traduit denc par un
gain de puissance de 7 ch ! Le groupe moto-
propulseur (moteur + contréleurs + ciblage)
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Le 23 décembre 2007 a 11 h50, le pr
électrique maneuvré par un pilote embs
pendant 48 minutes, parcourant plus de 50 kilométres en

circuit fermé. Cet événement histo

mier avion
qué a volé

fque a eu lieu sur

le terrain d’Aspres-sur-Buéch, dans les Hautes-Alpes.

L’avion électrique, une réalité fra

pese |5 kg, auweguels il convient d'ajouter les
&7 kg de batteries lithium palymere qui rem-
placent désormais lor noir,

« e déclencheur de celte aventure a été la
recherche de 13 fiabiiite, donc de la seécurife;
raconte Anne Lavrand, Avec des amis pilotes,
nous volons réguliérement a bord de pendu-
laires, de motoplaneurs ou davions équipés
de moteurs de faible cylindrée. Or les proble-
mes technigues sonl recurrents sur ces pebits
mateurs, assez pointus a regler Un jour, fun
de mes amis 8 soupire ; “51 au moins on avait
des moteurs electrigues.. Ef cest de la gue
tout est parti »

AINSI FONDS, FONDS, FONDS...
Les premiers travaux de recherche el dossiers
technigues remontent .. mi-2006 seulement
« Nows avons progresse petit & petil en nous
concentrant uniguement surfe mateur, Puls il a
faliu trouver un avion sur fequel greffer ce
mialeur: Ma Souricette etait disponitie et cor-
respondait au cahler des charges. alors elle a
fogiguement éle intronisée prololype davion
glectrigue », se souvient Anne Lavrand. Deputs
le débul, elle est épaulée par Christian Van-
damme. qui a entre autres supervisé le mon-
tage du matewr et oes batteries sur [avion Tres
wite. ils ont €lé rejoints par des sympathisants

gui ont adhéré a TApame. MAssocialion pour fa
promaotion des agronefs @ motorisation élec-
trique. née pour loocasion = Quelgues bienfai-
teurs nous ont financidrement soulenus dans
cetle aventure, mais Christian et moi avons
essentiellement financd Electra sur nos fonds
persennels. Nous sommes fechniguement
préts depuis six mais, mais notre budget nous
a obligds & patienter * Les travaux de recher-
che et de développement du systéme élec-
trigue d'Electra. mais aussi du systéme de
gestian des batteries (elles doivent se dechar-
ger toutes en méme temps]) sont estimés &
SO000 €. « Le vol du 23 décembre aurail été
impossible il y a trofs ans, poursuil Anne
Lavrand, Les balteries n'étaient pas aussi per-
formantes et coulaient bien pius cher. #

COMPORTEMENT EN YOL
Le 23 décembre justement, lés conditions
metén etaient ideales : un beau soleil, pas de
venl. et pas de thermigues non plus. nitia-
lement, c'était Anne Lavrand qui devait senva-
ler & bord d'Electra, awant qu'un gros rhume ne
g'invite. Christian Vandamme ['a donc logigue-
menl remplaceée,

Prét & démarrer? Stop ! Qubliez le
ralenti moteuwr, et le roulage aussi, Inutile de
gaspilfer de Ménergie. Cest & la main quElectra
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ncaise et une premiere mondiale!

a Bté amenée jusguau seuil de piste. Puis
I'hélice s'est mise a tourner et Electra sest
envolee. #La différence majewre par rapport 4
un avian thermigque. clest gue fa puissance, sur
un appareil glecirigue, arrive owt de suite. Des
les premiers metres, il & fallu contrer [e couple
molaur. plus impartant que lorsgue le [PX equi-
paif lavion. La montée inftiale sest déroulde
sans encombre, Puis les verticales ferrain se
cont succddd. Nows svions prévu un vol de dix
minutes. Comme towt fanctionnait parfaile-
ment, Christian a continue. * Encroisiere, 50 %
de la pulssance disponible était nécessaire
« 51 naus avions ey un avion pius fin, 30 % de s
puissance auwrail pu suffire. »

Dans son-autre vie, lorsgu'elle dtail tractée
par |e moteur [P, Electra croisait & 30 kmih. Le
23 décembre, 3 finesse max, elle avoluait &
75 kmifh. = Flus motorisde, centrée un pey plus
arriere fout errestant dans les plages gue pre-
conise Miche! Barry, le conpepteur de la Sou-
ricette, Electra est devenue pius maniable gu's
Mépogue du JPX »

LB minutes aprés le decoligge, alors que le
niveau de charge natait plus que de 20% de ia
charge initiale, Electra retrouvail sans diffi-
culté la piste an herbe dAspres-sur-Buich
#Les 20 %. cest une marge guil faut garder
avec les balteries gue nous utilisons pour le

moment. Cela permet une remize de gaz el
un tour ge piste supplémentaire. »

COMBIEN CA COUTE?
Vous l'surez compris, Felément crucial de cet
avion, ce sont les batteries. Ses accumulateurs
lithium polymeére sont aujourdhui ce qui se
fait de mieux sur be marché. lis se chargent en
& h 30min ou, 51 vous éles vraiment pressé, en
&5 minutes (mais, repetée, cette charge rapide
altére loyr durée de vie), Autre intérét, 57 vous
arrivail de les charger mais de ne pas wous &n
servir pendant un an. elles ne perdraient gue
de 2% & 3 % de charge, Et guand on sail que
le moteur instalié sur Electra est donné i
A000M) hewres de potentiel par son construc-
tewr... Mais déja des nouveautés se profilent
Au Canada par exemple, des batteries a poudre
d@alumenium sont en [I"BS-I_' Oe prEpde;c:'u"-
Elles equiperont prochainement des voltures
gt promettent des performances encors
mieilleures . un pokds divise par trois a puis-
sance egake ; ou, 51 vous preferez, trois fois plus
die batteries ermbarguées & bord pour le méme
poids guaujourd hui

Transformer une Souricette thermigue en
Electra, ca coute combien ¥ = Difficile a dire
pour e morment, repond Anne Lavrand, parce
guElecira est un prototype. Et puis le prix des

compoasants glectroniques el des batteries ne
cesse de baisser. Ce qui est s0r, cest gue la
maoltorisalion élecirigue dElecira ne codle pas
pivs cher guvne motorisation thermigue dgui
valente. La seule différence, cest que le carbu-
rant (les batteries) est compris dans le prix
dachat. Et recharger Electra revient & moins
de | £/ # LApame & calcule que pendant les
300 premieres heures dutilisation, le moteur
électrique d'Electra colte aussi cher gu'une
motorisation essence. Au-dela, 'glectrigue
devient financigrement avaniageuo.

CAP VERS LA CERTIFICATION

Les conditions météo ant empéché Elecira de
senvoler a nouveay depuis e 23 decembre
Mais le programme de [Apame est bien rempli
| faut d'abord finir de répondre aux 4463 cour-
rigls recus apres ke premier vol. = lis sont arri-
vés d Europe, de Chine, d'Amérigue du Sud,
dAustralie, du Japon, de Corée, dnde, du 5ri
Lanka, de Russie. On 8 méme recu las fdlicila-
tions de [a Nasa ! » La priorite est desormais
d'achever la cerlification CNRA dElectra, qui
impose entre autres de réaliser 15 hdv et
50 atterrissages. El deja, de nouveaux projels
sont & létude. puisque PApame souhaile mettre
au point ke plus rapidement possible fe premier
avion léger electrigue... biplace. @

" PREMIERE



